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(S) Spannvorrichtung fur einen Kettentrieb 

(57) Eine Spannvorrichtung fur die Kette oder den Riemen 
einer Brennkraftmaschine, beispielsweise das Nockenwel- 
lenantriebes, waist ein zylindrisches Spannergehause (2) 
und einen darin angeordneten, von einer Druckfeder (13) 
beaufschlagten Kolben (1) auf, die relativ zueinander axial 
verschiebbar sind. Oabei ist das gegenuber dem festen Teil 
in Kottonspannrichtung verschiebbare Tail von einam seine 
Rucklaufbewegung begrenzenden ersten Anschiagring um- 
geben. ErfindungsgemaS ist der erste Anschiagring als 
Halteklammer (15) ausgabiidet. Deren Schenkel greifen 
radial vorgespannt in eine Rastrille (16) des Spannergehau- 
ses (2) ein und sind bei dessen verschiebung an einer 
Anschlagfiache des Aufnahmegehauses (3) axial aniegbar. 
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Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft eine Spannvorrichtung fur die 
Kette oder den Riemen, beispielsweise fur den Nocken- 
wellenantrieb einer Brennkraftmaschine, mit einem zy- 
lindrischen Spannergehause und einem darin angeord- 
neten, von einer Druckf eder beaufschlagten Kolben, die 
relativ zueinander axial verschiebbar sind, wobei das 
gegenuber dem festen Teil in Kettenspannrichtung ver- 
schiebbare Teil von einem seine Rucklaufbewsgung be- 
grenzenden ersten Anschlagring umgeben ist. 

Hintergrund der Erfindung 

Eine solche Spannvorrichtung wird im Leertrum des 
Kettentriebs angeordnet Dabei leitet die Druckfeder 
die Spannkrafte in das Leertrum des Steuertriebes ein. 
Dort treten wahrend des normalen Betriebes im Mittel 
geringere Spannkrafte auf, als im Arbeits-odsr Zug- 
trum, so daB die Druckfeder diesen geringeren Spann- 
kraften entsprechend ausgelegt sein kann. Iniolge der 
Kraft der Druckfeder fahrt die auf die Kette einwirken- 
de Kolben-Spannergehause-Einheit auseinander und 
erzeugt dabei die erforderiiche Kettenspannkraft. 

Diese Einheit kann als hydraulische Dampfungsvor- 
richtung mit einem Olvorratsraum, einem Hochdruck- 
raum und einem dazwischen befindlichen Ruckschlag- 
ventil ausgebildet sein. Darin befindliches Hydraulikdl, 
welches infolge seines Druckes die Wirkung die Druck- 
feder unterstiitzt, kann ttber den von dem Kolben und 
dem Spannergehause gebildeten Leckspalt unter Ober- 
windung der Flussigkeitsreibung aus dem Hochdruck- 
raum herausgedriickt werden, wenn die Kolben-Span- 
nergehause-Einheit mit KraftstoBen aus dem Ketten- 
trieb beaufschiagt wird. 

Bei Verwendung einer solchen Spannvorrichtung 
kann in Sonderfallen, in denen der Hochdruckraum 
noch nicht oder nur teilweise mit Ol gefullt ist und sich 
der Druck des Ols im Hochdruckraum nicht oder noch 
nicht aufgebaut hat, die erforderiiche Kettenspannung 
unterschritten werden. Dann kann die Spannvorrich- 
tung bei Einwirkung von KraftstoBen des Kettentriebes 
plotzlich einfahren, weil eine ausreichende Dampfungs- 
wirkung nicht vorhanden ist Ein Sonderfall liegt bei- 
spielsweise auch dann bei einem Motor eines Kraftfahr- 
zeugs vor, wenn dieses in Fahrtrichtung bergauf mit 
eingelegtem Vorwartsgang abgestellt wird, so daB der 
Motor sich infolge des Fahrzeuggewichtes riickwarts 
drehen will. Dadurch entsteht ein Zug im Leertrum der 
Kette. Ohne einen den Rucklauf begrenzenden An- 
schlagring ist in einem solchen Fall nach langerem Mo- 
torstillstand die Kolben-Spannergehause-Einheit des 
hydraulischen Druckkrafterzeugers infolge der groBe- 
ren Kettenspannung vollstandig eingefahren. Wenn nun 
durch Anlassen des Motors plotzlich das Leertrum wie- 
der entlastet wird, fehlt hier infolge des weit eingefahre- 
nen Kolbens die notwendige Kettenspannung und es 
kann zum unkontroilierten Schlagen der Kette kom- 
ipen. Dann kann die Kette an dem Nockenwellenantrieb 
einen oder mehrere Zahne an dem Antriebs2ahnrad 
iiberspringen. Dadurch wird eine Steuerzeitversteilung 
des Ventiltriebes bewirkt, die beispielsweise durch Auf- 
schlagen der Ventilteller auf die Kolbenboden Motor- 
schaden zur Folge hat 

Aus der DE-OS 36 36 918 ist eine Spannvorrichtung 



der eingangs genanriten Art bekannt Dort wirkt der aus 
dem festen Spannergehause ausfahrbare Kolben in 
Spannrichtung auf die zu spannende Kette ein. Bei der 
Inbetriebnahme dieses Kettenspanners schnappt der er- 
5 ste Anschlagring in eine erste Rastrille des Spannerge- 
hauses ein. Diese Stellung ist der Beginn des Ketten- 
spannbereichs. 

Wenn der Druck im Hochdruckraum nicht ausreicht, 
um den Kolben bei Belastung zum Stillstand zu bringen, 
io trifft eine Anschlagkante des Kolbens auf den ersten 
Anschlagring. Dadurch wird die Rucklaufbewegung des 
Kolbens in das Spannergehause hinein begrenzt. Der 
Anschlagring wirkt also als Ruckschlag- oder Absinksi- 
cherung. 

15 Anschlagringe dieser Art sind aus einem Draht herge- 
stellt, wobei ein bestimmter Mindestdrahtdurchmesser 
wegen des Zusammenwirkens hinsichtlich der MaBtole- 
ranzen und Festigkeiten der Bauelemente nicht unter- 
schritten werden darf. Mit diesem Mindestdurchmesser 

20 besitzt der Draht des Anschlagringes, der wahrend des 
Betriebes im Ringdurchmesser geringfugig veranderbar 
sein muB, jedoch schon eine hone Steifigkeit, die beim 
Obergang auf einen kleineren Ringdurchmesser unter 
Beibehaltung desselben Drahtdurchmessers erheblich 

25 ansteigt 

Zusammenfassung der Erfindung 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, ein 

30 Spannvorrichtung zu schaffen., die mit einem geringeren 
Einbauraum auskommt und da her insgesamt geringere 
Abmessungen aufweist, als vorbekannte Kettenspanner. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der erste Anschlagring als zweischenklige, U-formi- 

35 ge Halteklammer ausgebildet ist, deren Schenkel radial 
vorgespannt in eine Rastrille des verschiebbaren Teiis 
eingreifen und bei dessen Verschiebung an einem festen 
Anschlag axial anlegbar sind. Durch die Verwendung 
einer Halteklammer statt eines kreisformigen Anschlag- 

40 ringes fur die Absinksicherung kann bei verringertem 
Durchmesser der Rastrille die Steifigkeit dieses Begren- 
zungsorgans in tragbaren Grenzen gehalten werden, 
ohne den Drahtdurchmesser verringern zu brauchen. 
Mit unveranderter Steifigkeit des als Halteklammer 

45 ausgebildeten ersten Anschlagringes kann auch die 
Kraft der Druckfeder gleich bleiben, so daB die Einwir- 
kung einer unerwunscht hohen bzw. stark variierenden 
Federkraft auf die zu spannende Kette vermieden wird. 
Als verschtebbares Teil kann das Spannergehause in 

50 einer Zyiinderbohrung eines festen Aufnahmegehauses 
gefiihrt sein, wobei der feste Anschlag am Aufnahmege- 
hause angeordnet und von einem zweiten Anschlagring 
gebildet ist, der in eine innere Umfangsnut des Aufnah- 
megehauses radial vorgespannt eingesetzt ist Es ist 

55 aber auch moglich, daB als verschiebbares Teil der Kol- 
: . ben in dem Spannergehause gefahrt ist, welches in eine 
: Zyiinderbohrung eines festen Aufnahmegehauses ein- 
gestecktist 

An dem Spannergehause konnen mehrere als auBere 
60 Umfangsnuten ausgebildete Rastrillen fur die Aufnah- 
me der Halteklammer in axialen Abstanden hinterein- 
ander angeordnet sein. In der in das Aufnahmegehause 
vollstandig eingesteckten Stellung des Spannergehau- 
ses ist ein Transportsicherungsbugel an dem Aufnahme- 
65 gehause anbringbar, der in eine Umfangsnut des Span- 
nergehauses eingreift Dieser kann zwischen der Halte- 
klammer und dem zweiten Anschlagring angeordnet 
sein. Der Transportsicherungsbugel wird nach der Mon- 
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tage der Spannvorrichtung am Motor entfernt, worauf 
sich die Betriebsstellung der Spannvorrichtung einstellt 
Die Halteklammer bildet nun die mechanische Absinksi- 
cherung fur das Spannergehause, so daB dessen Ruck- 
hub in dem Aufnahmegehause fiir den Fall eines leeren 
Hochdruckraumes und einer hohen, von der Kette ein- 
wirkenden Kraft, begrenzt ist. Daruberhinaus wirkt die 
Halteklammer als eine mechanische Zerfallsicherung, 
sie halt die Baugruppe Kolben-Spannergehause-Auf- 
nahmegehause zusammen. 

Das Spannergehause und der Kolben konnen zusatz- 
iich von einem nach auBen vorgespannten Sicherungs- 
ring zusammengehalten werden, welcher teilweise in ei- 
ne Umfangsnut des Kolbens radial hineinragt und im 
iibrigen an einer Rampe des ihn umgebenden Spanner- 
gehauses axial anlegbar ist. In diesem Fall kann die Um- 
fangsnut des Kolbens mit einem gegeniiber dem Durch - 
messer des Sicherungsringes geringeren, dessen voll- 
standige Aufnahme ermoglichenden Nutgrunddurch- 
messer ausgef uhrt sein. v : - 

Der Kolben und das Spannergehause konnen Stahl- 
teile sein, wahrend das Aufnahmegehause aus einer Alu- 
miniumlegierung bestehen kann. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestelit und werden im folgenden mi- 
ner beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 die in Kettenspannrichtung weisende stirnseiti- 
ge Ansicht einer Spannvorrichtung; 

Fig. 2 eine Unteransicht des Aufnahmegehauses der 
Spannvorrichtung gemaB Pfeil II der Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Spannvorrichtung 
im eingefahrenen Zustand des Spannergehauses; 

Fig. 4 einen Langsschnitt gemaB Linie IV- IV der 
Fig. 3 durch die Spannvorrichtung, jedoch mit ausgefah- 
renem Spannergehause; 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch eine abgewandelte 
Spannvorrichtung im eingefahrenen Zustand; 

Fig. 6 einen . Langsschnitt durch die abgewandelte 
Spannvorrichtung gemaB Linie VI- VI der Fig, 5, jedoch 
im ausgefahrenen Zustand. 

Ausf uhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

Die in den Fig. 1 bis 4 dargestellte erfindungsgemaBe 
Spannvorrichtung besteht aus einem Kolben 1, einem 
Spannergehause 2 und einem Aufnahemgehause 3. Der 
Kolben ist als Testes Teil mit einem Ende in das als 
verschiebbares Teil wirkende und ais Zylinderkdrper 
ausgebildete Spannergehause 2 eingesteckt urid mit ei- 
nem Sicherungseiement gehalten, welches hier als Si- 
cherungsring: 4 bezeichnet wird Dieser befindet sich in: 
einer auBeren Umfangsnut 5 des Kolbens 1, aus der er 
radiaHeilweise herausragt. Bei der relativenBewegung 
zwischen dem Kolben 1 und dem Spannergehause 2 
kann der Sicherungsring 4 an einer Rampe 6 des Span- 
nergehauses 2 anschlagen und die weitere Relativbewe- 
gung dadurch verhindern. Fiir die Montage wird der 
Sicherungsring 4 radial vollstandig in die Umfangsnut 5 
des Kolbens 1 hineingedriickt^Nach dem Aufstecken 
des Spannergehauses. 2 fed rt der Sicherungsring 4 ra- 
dial zuriick. 

Im Verbindungsbereich zwischen dem Kolben 1 und 
dem Spannergehause 2 ist ein Ruckschlagventil 7 ange- 
ordnet, das einen Hochdruckraum 8 des Spannergehau- 
ses 2 von einem Olvorratsraum 9 des Kolbens 1 trennt 



Der als Zylinderkorper ausgebildete Kolben 1 stiitzt 
sich mit seinem von dem Ruckschlagventil 7 abgewand- 
ten Ende an dem Boden des Aufnahmegehauses 3 ab, in 
dessen Zylinderbohrung 10 er angeordnet ist Der Kol- 
5 ben 1 steht also mit dem Aufnahmegehause 3 fest Er 
wird uber eine Oleintrittsoffnung 1 1 und eine Oliiber- 
trittsnut 12 mit Hydrauiikol versorgt, welches in den 
Olvorratsraum 9 gelangt 

In dem Spannergehause 2 ist eine Druckfeder 13 an- 
io geordnet, die sich mit einem Ende an dem Kolben 1 und 
mit dem anderen Ende an dem von dem Kolben t abge- 
wandten Boden des Spannergehauses 2 abstiitzt Diese 
Druckfeder 13 bewirkt das Ausfahren des Spannerge- 
hauses 2 aus dem Aufnahmegehause 3 und von dem 
15 Kolben 1 fort in Kettenspannrichtung, wahrend Kraft- 
stoBe von der Kette das Einfahren des Spannergehause 
2 entgegen der Wirkung der Druckfeder 13 in das Auf- 
nahmegehause 3 und uber den Kolben 1 verursachen. 
Das mit einer Kugel als VerschluBkorper arbeitende 
20 Ruckschlagventil 7 kann sich beim Ausfahren des Span- 
: nergehauses 2 offnen und ist beim Einfahren geschlos- 
sen. Beim Einfahren gelangt das in dem Hochdruckraum 
8 befindliche Hydrauiikol uber den Leckspalt 14 aus 
i:- dem Spannergehause 2 heraus, der sich zwischen dem 
25 Kolben 1 und dem Spannergehause 2 befindet Dieses 
Herausdrucken von Hydrauiikol aus dem Hochdruck- 
' ' -raum 8 des Spannergehauses 2 ist mit einer hohen Fliis- 
sigkeitsreibung verbunden und wirkt daher dampfend 
auf die zu spannende Kette, die ihre KraftstoBe auf das 
30 Spannergehause 2 ubertragt 

Das Spannergehause 2 wird von einer als erster An- 
schlagring wirkenden zweischenkligen U-formigen Hal- 
teklammer 15 umgeben, fiir die an dem Spannergehause 

2 mehrere in Achsrichtung hintereinander angeordnete 
35 Rastrillen angebracht sind. So weist das Spannergehau- 
se 2 von seinem Boden aus in Richtung zum Kolben 1 
gesehen hintereinander eine erste Rastrille 16, eine 
zweite Rastrille 17 und eine dritte Rastrille 18 auf. In 
eine der Rastrillen 17 bzw. 18 kann die Halteklammer 15 

40 jeweils eirigreifen und dadurch die weitere Einwartsbe- 
wegung des Spannergehauses 2 in das Aufnahmegehau- 
ses behinderh, Weil sie dbrt ah einer schragen Anschlag- 
flache 19 zur Anlage kommt 

In Fig. 3 ist die Spannvorrichtung in ihrer Transport- 
45 stellung dargestelit; das Spannergehause 2 ist vollstan- 
dig 1 in das Aufnahmegehause 3 eingefahren und wird 
dort von einem Transportsicherungsbugel 20 gehalten, 
der im Bbdenbereich des Spannergehauses 2 in eine 
'Umfangsnut 21 des Spannergehauses eingreift Die 
So Rastrille 16 dient dazu, das Einrasten der Halteklammer 

- 15 ih^ die Umfangsnut 21, die fur den Transport der 
S^ahnvdrrichturig 7 bendtigt wird, zu verhindern. Der 

1 Trari^ortsicrieruhgsbugel 20 liegt axial an einem zwei- 
• - ten Ahschlagring 22 an, der in einer inneren Umfangsnut 
' 5^ 1 des Aufnahmegehauses 3 gehalten wird Ein Herausfah- 
ren 1 des Spannergehauses 2 aus dem Aufnahmegehause 

3 ist solangenichtmoglich, wiesich der Transportsiche- 
< 'Yiingsbugel 20 noch an einer Umfangsstelle in der Um- 

1 fangsnut : 21~de*Spannergehauses 2 befindet 
'6<J - ; Die Sparmvdrrichtung wird fiir den Versand wie folgt 

- ; "montiert: Nach dern ; Zusammenbau des Kolbens 1, des 
Ruckschlagventils 7, der Druckfeder 13 und des Span- 

• nergehauses 2- wird die Halteklammer 15 auf das Span- 
nergehause 2 axial aufgeschoben, wobei sie in die erste 
65 Rastrille 16 gelangt Dann wird die so vorbereitete Kol- 
ben-Spannergehause-Einheit in die Zylinderbohrung 10 
des Aufnahmegehauses 3 eingesetzt und anschlieBend 
wird das Spannergehause entgegen der Wirkung der 
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Druckfeder 13 volistandig in das Aufnahmegehause 3 
hineingedriickt. Nun kann der zweite Anschlagring 22 in 
die dafur vorgesehene Nut des Aufnahmegehauses 3 
eingelegt werden. AnschlieBend wird der Transportsi- 
cherungsbugel 20 in das Aufnahmegehause 3 in einer 
zur Achsrichtung quer verlaufenden Richtung einge- 
steckt, wobei er in die Umfangsnut 21 des Spannerge- 
hauses 2 gelangt Das Spannergehause 2 kann nun nicht 
mehr infolge der Wirkung der Druckfeder 13 aus dem 
Aufnahmegehause 3 herausfahren, weil der an dem 
zweiten Anschlagring 22 aniiegende Transportsiche- 
rungsbtigel 20 eine solche Bewegung verhindert Das 
Aufnahmegehause kann nun versendet und an seinem 
Einsatzort am Motor angeschraubt werden, wofiir es 
mit zwei Schrauben]6chern 23 versehen ist 

Diese in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Spannvorrich- 
tung arbeitet wie folgt: 

Nach dem Anschrauben am Motor wird die Trans- 
portsicherung 20 des Spanners entfernt, wodurch er in 
seine Arbeitsstellung gelangt Beim Ausfahren des 
Spannergehauses 2 aus der Zylinderbohrung 10 des 
Aufnahmegehauses 3 infolge der Wirkung der Druckfe- * 
der 13 wird die Halteklammer 15, die sich in der ersten 
Rastrille 16 des Spannergehauses 2 befindet und gegen 
dieses vorgespannt ist, von dem Spannergehause 2 mit- 
genommen, bis sie an dem zweiten Anschlagring 22 an- 
steht Ein solches Ausfahren kann infolge einer Ketten- 
langung z. B. aufgrund von VcrschleiB moglich werdea 
Wenn das Spannergehause 2 nun weiter ausf&hrt, ver- 
schiebt sich die Halteklammer 15 relativ zum Spanner- 
gehause 2 und schnappt in die nachste Rastrille 17 ein. 
Wird nun der Motor z. B. an einem Berg abgestellt, so 
daB das Spannergehause 2 infolge einer hohen Ketten 
kraft im Leertrum unter Cberwindung der Kraft der 
Druckfeder 13 wieder in das Aufnahmegehause 3 hin- 
eingedriickt wird, gelangt die Halteklammer 15 auf die 
schrage Anschlagflache 19 des Aufnahmegehauses 3 
und verhindert so ein weiteres Einfahren bzw. Absinken 
des Spannergehauses 2. Damit wird ein. Oberspringen 
der Steuerkette von Zahnen ihres Antriebszahnrades 
beim erneuten Start des Motors verhindert AuBerdem 
wird durch diese Ruckhubbegrenzung aus dem Hoch- 
druckraum 8 weniger Ol herausgedruckt und dadurch 
wird die beim Motorstart fur das Auffullen des Hoch- 
druckraumes 8 benotigte Olmenge geringer, was zur 
Vermeidung von Gerauschen, die aufgrund fehlender 
Dampfungauftretenkdnmen,wichtigist : 

Die Spannvorrichtung gewahrleistet gleichzeitig auch 
einen minimalen Ruckhub des Spannergehauses 2, der 
zum Ausgleich von Exzentrizitaten der Kettenrader, 
von Warmed ehnungen und zur Bereitstellung eines 
Dampfungshubes erforderlich ist. Dieser Hub ist in 
Fig. 3 als Abstand zwischen der Halteklammer 15 und 
dem zweiten Anschlagring 22 erkennbar. 

Bei der abgewandeiten, in den Fig. 5 und 6 dargesteil- 
ten erfindungsgemaBen Spannvorrichtung ist ein Koi- 
ben 24 ais verschiebbares Teil in einem das feste Teil 
bildenden zylindrischen Spannergehause 25 aus Stahl 
gefiihrt Dieses weist an einem Ende eine angeschweiBte 
Ventilsitzplatte 26 auf und ist mit dieser in ein Aufnah- 
megehause 27 aus Aluminium eingesetzt An dem von 
der Ventilsitzplatte 26 abgewandten Ende des Spanner- 
gehauses 25 weist das Aufnahmegehause 27 an wenig- 
stens einer Umfangsstelle eine Verstemmung 28 auf, 
durch welche das Spannergehause 25 in dem Aufnahme- 
gehause 27 gehalten und gegen Verdrehung gesichert 
ist Die Ventilsitzplatte 26 ist an dem Boden des Aufnah- 
megehauses 27 abgestutzt 
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Innerhalb des Spannergehauses 25 befindet sich ein 
Ruckschlagventil 29, das den als Hochdruckraum 30 fur 
Hydrauiikol wirkenden Innenraum gegenuber einer Ol- 
zufuhrleitung verschlieBt Die Olzufuhrung erfolgt 
5 durch eine Oleintrittsoffnung 31, eine Club rtrittsnut 32 
des Aufnahmegehauses 27 und eine zentrale Bohrung 
der Ventilsitzplatte 26. 

In dem Spannergehause 25 ist in einer den Hoch- 
druckraum 30 bildenden Bohrung des Kolbens 24 eine 

io Druckfeder 33 angeordnet, die sich mit einem Ende an 
dem Kolben 24 und mit dem anderen Ende an der Ven- 
tilsitzplatte 26 des Spannergehauses 25 abstutzt. Diese 
Druckfeder 33 bewirkt das Ausfahren des Kolbens 24 
aus dem Spannergehause 25 in Kettenspannrichtung, 

is wahrend KraftstoBe von der Kette das Einfahren des 
Kolbens 24 entgegen der Wirkung der Druckfeder 33 in 
das Spannergehause 25 verursachen. Das mit einer Ku- 
gei als VerschluBkorper arbeitende Ruckschlagventil 29 
kann sich beim Ausfahren des Kolbens 24 offnen und ist 

20 beim Einfahren geschlossen. Beim Einfahren gelangt das 
in dem Hochdruckraum 30 bef indliche Hydrauiikol uber 
den Leckspait 34 aus dem Hochdruckraum 30 heraus, 
der sich zwischen dem Kolben 24 und dem Spannerge- 
hause 25 befindet Dieses Herausdrucken von Hydrau- 

25 likol aus dem Hochdruckraum 30 ist mit einer hochen 
Fiussigkeitsreibung verbunden und wirkt daher damp- 
fend auf KraftstoBe, die die zu spannende Kette auf den 
Kolben 24 ubertragt 

Der Kolben 24 wird von einer als erster Anschlagring 

33 wirkenden zweischenkeligen U-formigen Halteklam- 
mer 35 umgeben, fur die an dem Kolben 24 mehrere in 
Achsrichtung hintereinander angeordnete Rastrillen an- 
gebracht sind So weist der Kolben 24 von seiner auBe- 
ren Stirnf lache aus in Richtung zum Spannergehause 25 

35 gesehen hintereinander eine erste Rastrille 36, eine 
zweite Rastrille 37 und eine dritte Rastrille 38 auf. Im 
voll eingefahrenen Zustand greift die Halteklammer 35 
in die erste Rastrille 36 ein. Sie kann beim Ausfahren des 
Kolbens 24 jeweils in eine der Rastrillen 37 bzw. 38 

40 eingreifen und dadurch die weitere Einwartsbewegung 
des Kolbens 24 in das Spannergehause 25 behindern, 
weil sie dort an einer schragen Anschlagflache 39 zur 
Anlage kommt 

In Fig. 5 ist die Spannvorrichtung in ihrer Transport- 

45 stellung dargestellt, der Kolben 24 ist volistandig in das 
Aufnahmegehause 27 eingefahren und wird dort von 
einem Transportsicherungsbugel 40 gehalten, der im au- 
Beren Endbereich des Kolbens 24 in eine Umfangsnut 
41 des Kolbens 24 eingreift Die Rastrille 36 dient dazu, 

50 das Einrasten der Halteklammer 35 in die Umfangsnut 
41, die fur den Transport der Spannvorrichtung benotigt 
wird, zu verhindern. Der Transportsicherungsbugel 40 
liegt axial an einem zweiten Anschlagring 42 an, der in 
einer inneren Umfangsnut des Aufnahmegehauses 27 

55 gehalten wird. Ein Herausfahren des Kolbens 24 aus 
dem Spannergehause 25 und dem Aufnahmegehause 27 
ist so lange nicht moglich, wie sich der Transportsiche- 
rungsbugel 40 noch an einer Umfangsstelle in der Um- 
fangsnut 41 des Kolbens 24 befindet Fur die Befesti- 

60 gung der Spannvorrichtung am Einsatzort am Motor ist 
das Aufnahmegehause 27 mit zwei Schraubenlochern 43 
versehen. Die Montage fur den Versand und die Ar- 
beitsweise dieser gem&B den Fig. 5 und 6 abgewandei- 
ten Spannvorrichtung entsprechen der fur die Spann- 

65 vorrichtung gemaB den Fig. 1 bis 4 beschriebenen Mon- 
tage und Arbeitsweise. 

Mit der Erfindung werden Spannvorrichtuhgen mit 
mechanischer Absinksicherung geschaffen, die mit ei- 
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nem sehr kleinen GehauseauBendurchmesser, beispiels- 
weise unter 14 mm, ausgefiihrt werden konnen. Da- 
durch ergibt sich fur eine solche Spannvorrichtung ein 
nur geringer Platzbedarf. Sie ist einfach und kostengiin- 
stig herstellbar. Zur Betatigung ihres Rastsystems ist 
eine nur geringe Spannerkraft erforderlich. Die erfin- 
dungsgemaBen Spannvorrichtungen weisen fiir die 
Montage am Motor zur Verriegelung des.verschiebba- 
ren Teiles (des Spannergehauses 2 oder des Koibens 24) 
mit den TransportsicherungsbCigeln 20, 40 einfach auf- 
gebaute Transportsicherungen auf. 

Die Halxeklammern 15, 35 der Spannvorrichtungen 
konnen aus einem Federstahl bestehen, der U-formig 
gebogen und vorgespannt ist, so daB sie immer am Urn- 
fang des verschiebbaren Teils (des Spannergehauses 2 
oder des Koibens 24) anliegen. Bei der in Fig. 5 darge- 
stellten Spannvorrichtung wird durch Ziehen des Trans- 
portsicherungsbiigels 40 der Kolben 24 entriegelt und 
fahrt infolge der Federkraft der Druckfeder 33. und des 
im Hochdruckraum 30 wirkenderi Motoroldruckes aus 
dem Spannergehause 25 in v Kettenspannrichtung aus. 
Dabei wird die Halteklammer 35 aufgrund ihrer Vor- 
spannung zunachst vom Kolben 24 mitgenommen, bis 
sie am zweiten Anschlagring 42 anliegt Beim weiteren 
Ausfahren des Koibens 24 gleitet die Halteklammer 35 
an dem Kolben 24 entlang und schnappt bei entspre- 
chender Kettenlangung in die nachste Rastrille 37 ein. 
Wenn der Kolben 24 nun bei abgesteiltem Motor und 
ausgefallener Motorhydraulik gegen die stirnseitige 
Druckkraft von der Kette nicht mehr gehalten werden 
kann, fahrt er zuruck in das Spannergehause 25. Dabei 
wird das Hydraulikol im Hochdruckraum 30 durch den 
Leckspalt 34 ausgepreBt 

Dieses Einfahren des Koibens 24 wird gestoppt, wenn 
die Halteklammer 35 an der schragen Anschlagflache 39 

gig. 6) des Spannergehauses 25 anliegt Damit wird ein 
berspringen der . Kette am Kettenrad des Steuertrie- 
bes verhindert und ein Klappern der Kette bei erneu- 
tem Motorstart vermieden. Gleichzeitig ist auch bei die- 
ser Spannvorrichtung ein minimaler Ruckhub des Koi- 
bens 24 im Spannergehause 25 gewahrleistet, der zum 
Ausgleich von Exzentrizitaten der Kettenrader.und von 
Warmedehnungen. sowie zur Bereitstellung eines 
Dampfungshubes erforderlich ist 

Bezugszeichenliste 

1 Kolben 

2 Spannergehause 

3 Aufnahmegehause 

4 Sicherungsring 

5 Umfangsnut . 
6Rampe 

7 Ruckschhgvemil 

8 Hochdruckraum 

9 Olvorratsraum 

10 Zylinderbohrung 

11 OleintrittsCffnung 

12 Olubertrittsnut 

13 Druckfeder 

14 Leckspalt 

15 Halteklammer 

16 erste Rastrille 

1 7 zweite Rastrille 

18 dritte Rastrille 

1 9 schrage Anschlagflache 

20 Transportsicherungsbiigel 

21 Umfangsnut 



22 zweiter Anschlagring 

23 Schraubenloch 

24 Kolben 

25 Spannergehause 

26 Ventilsitzplatte 

27 Aufnahmegehause , 

28 Verstemmung . 

29 Ruckschiagventil 

30 Hochdruckraum 

31 Oleintrittsoffnung 

32 Olubertrittsnut 

33 Druckfeder - 

34 Leckspalt 

35 Halteklammer 

36 erste Rastrille 

37 zweite Rastrille 

38 dritte Rastrille 

39 schrage Anschlagflache 

40 Transportsicherungsbiigel 
20 41 Umfangsnut 

; 42 zweiter Anschlagring 
, -43 Schraubenloch 
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Patentanspriiche 

1 ; Spannvorrichtung fiir die Kette oder deh Riemen 
einer Brennkraf tmaschine, beispielsweise des Nok- 
kenwellenantriebs, mit einem zylindrischen Span- 
nergehause und einem darin angeordneten, von ei- 
ner Druckfeder beaufschlagten Kolberydie relativ 
zueinander axial verschiebbar sind, wobei das ge- 
geriuber dem festen Teil in Kettenspannrichtung 
verschiebbare Teil von einem seine Riicklaufbewe- 
gung begrenzenden ersten Anschlagring umgeben 
ist, dadurch gekennzeiehnet, daB der erste An- 
schlagring als Halteklammer (15, 35) ausgebildet ist, 
'dereh Schenkel radial vorgespannt in eirie Rastrille 
(16 L bis 18, 36 bis 38) des verschiebbaren Teils ein- 
^ greifen und bei dessen Verschiebung an einem fe- 
; sten Anschlag axial anlegbar sind 

r 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
'« zeichnet, daB als verschiebbares Teil das Spanner- 
gehause (2) in einer Zylinderbohrung (10) eines fe- 
"v sten' Aufnahmegehauses (3) gefuhrt ist, wobei der 
- feste Anschlag am Aufnahmegehause (3) angeord- 
net und von einem zweiten Anschlagring (22) gebil- 
^viidet isti'der in eine innere Umfangsnut des Aufnah- 

-megehaUse's (3) radial vorgespannt eingesetzt ist 
;a.>3i Vorfidhtuhg nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
r.rieichriet,' daB an dem Spannergehause (2) mehrere 
<-ais auftere Umfangsriuten ausgebildete Rastrillen 
1(16, i7;^i8) jeweils fiir die Aufnahme der Halteklam- 
mer (15) in axialen Abstanden hintereiriander ange- 
^ ordnet sind:* ^ ■ i " 

nh'A: Vorrichtung nach* Anspruch 2, dadurch gekenn- 
• ^.zeichnet; daB in der in das Aufnahmegehause (3) 
ii'Vollstandig eingesteckten Steilung des Spannerge- 
hauses^(2) ein Transportsicherurigsbiigel (20) an 
/ dem "Aufnahmegehause (3) anbringbar ist der in 
ierne Umfangsnut (21) des Spannergehauses (2) ein- 
. c greiftv- ^ wt\. 

5. Vorrichtung 'ria'ch Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB der Transportsicherungsbiigel (20) 
zwischen der Halteklammer (15) und dem zweiten 
Anschlagring (22) angeordriet ist • 

6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Spannergehause (2) und der Kol- 
ben (1) von einem nach auBen vorgespannten Si- 
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cherungsring (4) zusammengehalten werden, wel- 
cher teilweise in eine Umfangsnut (5) des Kolbens 
(1) radial hineinragt und im ubrigen an einer Rampe 
(6) des ihn umgebenden Spannergehauses (2) axial 
anlegbar ist 5 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umfangsnut (5) des Kolbens (1) 
mit einem gegeniiber dem Durchmesser des Siche- 
rungsringes (4) geringeren, dessen vollstandige 
Aufnahme ermoglichenden Nutgrunddurchmesser io 
ausgefuhrt ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kolben (1) und das Spannerge- 
hause (2) Stahlteile sind, wahrend das Aufnahmege- 
hause (3) aus einer Aluminiumlegierung besteht 15 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als verschiebbares Teil das Spanner- 
gehause (2) in einer Zylinderbohrung (10) eines fe- 
sten Aufnahmegehauses (3) gefuhrt ist, wobei der 
feste Anschlag am Aufnahmegehause (3) angeord- 20 
net und von einem zweiten Anschlagring (22) gebil- 
det ist, der in die Zylinderbohrung (10) des Aufnah- 
megehauses (3) eingepreBt ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als verschiebbares Teil der Kolben 25 
(24) in dem Spannergehause (25) gefuhrt ist, wel- 
ches in eine Zylinderbohrung eines festen Aufnah- 
megehauses (27) eingesteckt ist, wobei die feste An- 
schlagflache am Aufnahmegehause (27) angeordnet 
und von einem zweiten Anschlagring (42) gebildet 30 
ist, der in eine innere Umfangsnut des Aufnahme- 
gehauses (27) radial vorgespannt eingesetzt ist 
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